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1. Verfahrensablauf
Erstv_orstellung des Projektefs im Ausschuss flr Stadtplanung, Stadt- 13.05.2004
entwicklung, Verkehr und Wirtschaft (ASSVW)
Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit (Burgeranhorung) 30.06.2004
Beschluss des Rates zur Aufstellung des Bebauungsplans 14.07.2004
Bekanntmachung des Aufstellungsbeschlusses im Amtsblatt 23.07.2004
z;fiziﬁétr;%? Sglt;i]ligg:ng der Behdrden und sonstigen Trager 01.12.2008
Kenntnisnahme des Planentwurfs durch den ASSVW 05.02.2009
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange 13.02.2009
Bekanntmachung der Offenlegung im Amtsblatt 13.02.2009
Offenlegung des Planentwurfs 24.02.-24.03.2009
Beschluss des Rates uber die Stellungnahmen und Satzungsbeschluss 24.06.2009
In Kraft getreten durch Bekanntmachung im Amtsblatt 03.07.2009
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2. Planungsziele

Durch den Bebauungsplan Nr. 485: Roxel — Nordumgehung zwischen Havixbecker Strafl3e und
Roxeler StralRe sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen flr den Bau einer nérdlichen
UmfahrungsstralRe fir den Stadtteil Miinster Roxel geschaffen werden. Durch den Bau der
Nordumgehung soll inshesondere der StralRenzug Roxeler Straf3e (L 843) — Havixbecker Stralie
(L 529) vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Verkehrserhebungen haben ergeben, dass tber 50 % des Gesamtverkehrsaufkommens in der
Ortsdurchfahrt Roxels durch Fremdverkehr verursacht werden. Aus diesem Grund hat der Rat
der Stadt Munster in seiner Sitzung am 14.07.2004 beschlossen, fir den Bereich zwischen Ha-
vixbecker StraRe und Roxeler Stral3e im Stadtteil Roxel einen Bebauungsplan zur Festsetzung
einer Verkehrsflache (Nordumgehung Roxel) aufzustellen.

3. Beriicksichtigung der Umweltbelange

Die im Umweltbericht zusammengefassten Ergebnisse der Umweltprifung greifen unter ande-
rem auf die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS: KROBBACH 1995 /
LANDSCHAFT + SIEDLUNG 1998), den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, WWK-
Umweltplanung 2007) und das larmtechnische Gutachten (Ingenieurgesellschaft nts mbH 2009)
zurick.

Der mit der Planung einhergehende unvermeidliche Eingriff in Natur und Landschaft, insbeson-
dere die Neuversiegelung von rund 2,3 ha, wird durch Ausgleichsmaflinahmen innerhalb und
aulRerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes kompensiert. Au3erhalb des Bebau-
ungsplanes werden hierfur Flachen in Nachbarschaft zum Eingriff herangezogen und aufgewer-
tet. Zur Minimierung des Eingriffs erfolgt eine moglichst gute Einbindung des StraRenkorpers
gegeniber der freien Landschaft durch Anpflanzungen.

Die Trasse verlauft auf einer Lange von rund 700 m innerhalb des Landschaftsschutzgebietes
LAaniederung Hohenholte bis Mecklenbeck”. Zur Realisierung der Strale muss das Land-
schaftsschutzgebiet im betreffenden Bereich von der Bezirksregierung als hoherer Land-
schaftsbehotrde aufgehoben werden.

Mit der Realisierung der Planung sind keine Larmimmissionen verbunden, die zu Anspruchs-
voraussetzungen nach der Verkehrslarmschutzverordnung fihren wirden. Aktive oder passive
Maflnahmen zum Schallschutz sind nicht erforderlich. Die Orientierungswerte der DIN 18005
als Vorsorgestandard werden Vorhaben bedingt an einzelnen Geb&uden im Nahbereich der
Trasse geringflgig Uberschritten. Im Bereich der Anbindung der Ortsumgehung an die Roxeler
Stral’e sowie der weiteren Ortsdurchfahrt von Roxel sind Entlastungen der Larmbelastung fest-
zustellen.

Die Trasse quert an drei Stellen ausgebaute FlieRgewasserabschnitte. Die Gewasserquerun-
gen erfordern wasserrechtliche Zulassungsverfahren nach 8§ 99 Landeswassergesetz bzw. § 31
Wasserhaushaltsgesetz.

Mit der Planung ist gemal} den Darstellungen im Flachennutzungsplan die Inanspruchnahme
landwirtschaftlicher Nutzflachen mit besonderer Eignung fir die Landwirtschaft verbunden.

Die mit der Planung verbundenen nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt kbnnen mit den
vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung, zur Minderung und zum Ausgleich insgesamt wei-
testgehend kompensiert werden. Verbleibende Umweltauswirkungen ergeben sich durch den
Verlust von Boden bzw. Freiflachen mit besonderer Funktion fiir die Landwirtschaft.

Mit dem Bau dieser Umfahrungsstralle kann das Gesamtverkehrsaufkommen in der Ortsdurch-
fahrt auf circa 6.000 Kfz/24 h (Prognose 2020) reduziert werden. Die Larmbelastung im Orts-
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kern sowie die starke Trennwirkung durch das hohe Verkehrsaufkommen kénnen deutlich ge-
mindert werden.

4. Ergebnisse der Offentlichkeits- und Behoérdenbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit fand am 30.06.2004 statt. Die Beteiligung der Tra-
ger Offentlicher Belange erfolgte im Dezember 2008. Die AuBerungen wéhrend dieser Beteili-
gungen wurden soweit wie moglich in der Planung berticksichtigt.

Wahrend der Offenlegung wurden zahlreiche Stellungnahmen abgegeben die zu keiner Ande-
rung der Planzeichnung fiihrten. Abgesehen davon, dass die Stadt 2 Betrieben als Ausgleich fur
die Flachenverluste durch die Umgehungsstral3e beim Erwerb von Ersatzflachen behilflich sein
will, wurde den Ubrigen Stellungnahmen nicht gefolgt. Dies lag zum Teil daran, das die vorge-
brachten Eingaben durch Untersuchungen oder gesetzlichen Bestimmungen widerlegt werden
konnten. Zum anderen betrafen sie auch Punkte, die nicht Gegenstand des Bebauungsplans
sind.

5.  Geprifte anderweitige Planungsmaoglichkeiten

Auf der Grundlage einer Raumempfindlichkeitsuntersuchung wurde im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitsstudie (UVS) eine nérdliche Umfahrung Roxels empfohlen. Im detaillierten Varian-
tenvergleich der UVS wurden flunf Varianten untersucht.

Die eigentliche Differenzierung der Varianten bezieht sich mit Ausnahme der Variante 4 auf den
westlich der Havixbecker Str. gelegenen Teilabschnitt und somit nicht auf den vorliegenden Be-
bauungsplanbereich. Ostlich der Havixbecker StraRe sind die Varianten 2, 3 und 3a deckungs-
gleich und die Variante 1 verschwenkt nur im Anschlussbereich mit der Havixbecker Str. leicht
nach Norden. Die Variante 1 kommt dabei insgesamt der im Bebauungsplan festgelegten Tras-
senvariante am nachsten. Die in der UVS favorisierte ortsnahe Variante 4 ist durch die zwi-
schenzeitlich im FNP dargestellten Wohnbauflachen im Norden und Westen von Roxel sowie
durch den Bebauungsplan Nr. 488 obsolet.

Die schlechteste Bewertung der Variante 1 in der UVS beruht auf starken Eingriffen in Natur
und Landschaft, die sich erst im weiteren Trassenverlauf ergaben, wenn die Weiterfihrung ana-
log der Linienfindung aus der UVS erfolgen wirde. Dies ist im zwischenzeitlichen fortgeschrie-
benen Flachennutzungsplan jedoch nicht vorgesehen. Die ,FNP-Trasse" schwenkt vielmehr von
der Havixbecker Stralle kommend in etwa in den Verlauf der Variante 2 ein, die in der UVS als
zweitglinstigste Variante herausgestellt wurde.

Andere Varianten kommen grundsatzlich nicht in Betracht, da sie entweder aufl3erhalb des in
der UVS ermittelten konfliktarmen Korridors liegen oder aus baulichen bzw. verkehrlichen
Zwangen nicht realisierbar sind. Eine innerortliche Ausbauvariante wird nach Durchfihrung ei-
ner stadtebaulichen Bewertung nicht in Betracht gezogen, da eine Aufweitung der Verkehrsfla-
chen im Ortskern von Roxel nicht mdglich ist.

Anderweitige Planungsmdoglichkeiten kommen daher fir das dem Bebauungsplan zu Grunde
liegende Teilstlick faktisch nicht in Betracht. Fiir eine etwaige Weiterfihrung ist jedoch zu be-
achten, dass durch den gewahlten Anschlusspunkt an die Havixbecker Str. eine den Varianten
2, 3 oder 3a entsprechende Fortfihrung nicht mehr méglich sein wird.

Der Verzicht auf die Planung hétte zur Folge, dass die sehr starke verkehrliche Belastung des
Ortskerns von Roxel mit mehr als 15.000 Kfz/DTV (2020) erhalten bliebe. Die hohe Verkehrsbe-
lastung und die entsprechenden Immissionen sowie die innerértliche Trennwirkung der Stral3e
kdnnten nicht gemindert werden.

Fir den Landschaftsraum wirde sich ein Verzicht auf die Strale positiv auswirken. Die uber-
wiegende landwirtschaftliche Nutzung des Gebietes bliebe bis auf weiteres erhalten.
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